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Caractéristiques / Specifications :

Carrosserie / Body : Résine polyuréthane

Chassis / Chassis : ABS injecté / injected ABS
Jantes /Rims : 2 jantes alu a I'arriére avec vis M2
2 Aluminum rims with M2 screw at the rear
Moteur / Engine : En ligne a I’avant / Front inline
Couronne / Crown : Corona offset Z23 Bz LMM
Tresses en cuivre / copper braids

Poids / Weight : 86 g

Historique / Historical background :

En 1959, David Brown, dépité par les places d’honneur obtenues
par Aston Martin en endurance depuis 20 ans décide de se lancer
en Formule 1 avec la conception de la DBR4. Mais les moyens enga-
gés en F1 sont autant d’économies a faire en Endurance.

Une seule DBR1 participe donc aux 12 Heures de Sebring le 21 mars
et abandonne. Aston décide donc de ne pas se déplacer a la Targa
Florio du 24 mai. Mais trois semaines avant les 24 Heures du Mans,
Stirling Moss propose donc a John Wyer d’engager la DBR1 aux
1000 km du Nirburing en payant personnellement les frais de ce
déplacement impromptu.

Bien que le public soit tout acquis a I’équipe locale Porsche, excep-
tionnellement leader du championnat, Ferrari souhaite se refaire
suite a son échec a la Targa Florio, le pari de la venue in extremis
d’Aston semble quelque peu hasardeux, d’autant plus qu’il faut
utiliser le mulet, chassis n°1, né en 1956 et qui par souci d’écono-
mie a été transporté en méme temps que les Aston F1 pour Zand-
voort une semaine avant le départ des 1000 km.

Pour 'occasion la place du passager est débarrassée du tendelet
habituel et les retours du pare-brise latéraux sont supprimés. En
raison des fortes chaleurs prévues, Moss se soucie particulierement
de I'aération dans I’habitacle et du refroidissement des freins.

Le départ type LeMans encore en vigueur en 1959 au Nirburgring
est a 'avantage de Stirling Moss qui passe le premier tour avec 14"
d’avance sur le Ferrari n°5 de Dan Gurney. Mais la lutte est dure
pour le pilote britannique qui est associé a son ami Jack Fairman
qui lui donne du fil & retordre. A la fin du 17°™ tour I'Aston n°1
mene avec 520" devant la Ferrari n°4 de Hill-Gendebien. Moss
céde alors le volant a son coéquipier qui se retrouve suite a une
averse a cheval sur un talus dans le 23°™ tour. Fairman parvient
tant bien que mal a rentrer au stand. Moss repart ensuite en 45me
position et réussit en 6 tours a récupérer sa place de leader. Le res-
pect du temps de conduite individuelle I'oblige a céder de nouveau
son volant, et Fairman fait de son mieux mais I’assaut des Ferrari
est rude.

Quant Moss reprend le volant au 35°me tour, il lui faut reprendre la
poursuite des Ferrari qui ne veulent pas laisser leurs places dure-
ment acquises. 19" de retard se convertissent a son volant en 41”
d’avance a l'arrivée. Moss s’octroie la victoire en 7h33, la troisieme
consécutive sur le circuit allemand pour le pilote anglais et pre-
miére pour Aston Martin.

Cette victoire est de bon augure pour I’épreuve mancelle... puisqu’
Aston Martin remporte les deux premiéres places ainsi que le titre
de Champion du Monde.
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In 1959 David Brown, disappointed by the places of honor obtained
by his cars in endurance racing, decides to launch in Formula 1 with
the design of the DBR4. But the means involved in F1 are as many
savings to make in Endurance.

Only one DBR1 therefore participates in the 12 Hours of Sebring on
21 March and gives up. Aston consequently decides not to go to the
Targa Florio on 24 May. But three weeks before the 24 Hours of Le
Mans, Stirling Moss proposes to John Wyer to enter the DBR1 at the
1000 km of the Nirburing by paying personally the costs of this un-
expected trip.

Although the public is all acquired by the local team Porsche, excep-
tionally leader of the championship, Ferrari wishes to be remade
following his failure at the Targa Florio, the bet of the coming in
extremis of Aston seems somewhat hasty, especially since it is nec-
essary to use the mule, chassis number 1, born in 1956 and which
for economic reasons is transported at the same time as the Aston
F1 to Zandvoort one week before the 1000 km start.

For this occasion the passenger seat is freed from the usual tonneau
cover and the side windshield returns are removed. Due to the ex-
pected high temperatures, Moss is particularly concerned with ven-
tilation in the cockpit and cooling of the brakes.

The LeMans start still in force in 1959 at the Nirburgring is to the
advantage of Stirling Moss who passes the first lap with 14' of ad-
vance on the Ferrari n°5 of Dan Gurney. But the fight is tough for
the British driver who is associated with his friend Jack Fairman who
gives him a hard time. At the end of lap 17, Aston #1 leads with
5'20” ahead of Hill-Gendebien’s #4 Ferrari. Moss then gives the
wheel to his teammate who is after a rain on a slope in the 23rd lap.
Fairman barely makes it back to the pit. Moss then returns in 4th
position and manages to regain his place as leader in 6 laps. The
respect of individual driving time forces him to give up his steering
wheel again, and Fairman does his best but the assault of the Ferra-
ris is hard.

When Moss takes the wheel on lap 35, he must resume the pursuit
of the Ferraris who do not want to leave their hard-won places. 19’
delay is converted to 41’ in advance of arrival. Moss takes the victo-
ry in 7h33mn, the third time in a row on the German circuit for him
and first one for Aston Martin.

Article associé / Associated item :

Jeu de 4 roues assemblées avec
pneus type Avon pour Aston Martin
DBR1

Set of 4 assembled wheels including
Avon typ tires for Aston Martin
DBR1




